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OPIS TECHNICZNY

I. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej nr 121191E w m.
Nowe Wagry na dt. 1604,65 m, na terenie gminy Rogow.

II. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig:

Umowa zawarta z Urzgdem Gminy w Rogowie

Wytyczne uzgodnione z Inwestorem

Dostarczone przez UG mapa do celow projektowych w skali 1: 500
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

PohdE

[1l. LOKALIZACJA

Droga gminna nr 121191E w Nowych Wagrach obje¢ta niniejszym opracowaniem, znajduje
si¢ na terenie gminy Rogoéw. Projektem objeto odcinek o dtugosci 1604,65m drogi o
nawierzchni z thuczniowej. Droga ta zlokalizowana jest na dziatkach nr ewid. 2, 6, 18, 32, 51,
1/4 1/6 4/2 5/2 7/1 8/1 9/7 9/9 9/5 10/1 11/1 12/2 13/1 14/2 15/1 16/2 17/4 19/3 20/6 21/5
21/3 24/2 25/3 26/2 27/1 28/8 28/10 29/8 29/10 30/2 31/1 33/2 37/5 37/3 43 2 45/3 45/5 46/2
47/1 48/2 48/3 49/1 50/2 50/3 w obrgbie Nowe Wagry. Droga ta obstuguje gospodarstwa
rolne i pola zlokalizowane przy tej drodze.

V. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Trasa modernizowanej drogi biegnie generalnie w $ladzie drogi istniejacej. W stanie
istniejgcym droga ma nawierzchni¢ thuczniows. Szeroko$¢ istniejacej jezdni jest zmienna i
wynosi ok. 3,00 — 3,50 m.

Otoczenie istniejgcej drogi stanowig zabudowania gospodarskie, pola uprawne i tgki.

Droga ta ma znaczenie gtownie lokalne 1 stuzy przede wszystkim jako dojazd do
gospodarstw rolnych, p6l i pastwisk.

Istniejaca nawierzchnia tluczniowa drogi jest w zlym stanie technicznym, z duzymi
odksztatceniami i ubytkami.

Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi obecnie 3,00 m, co powoduje, ze nawierzchnia w wielu
miejscach wykracza poza jego granice. Droga nie posiada rowow odwadniajgcych.



V. ZALOZENIE PROJEKTOWE

Droge lokalna zaprojektowano na parametrach drogi klasy ,,D”.

1. Predkos¢ projektowa drogi wynosi: 30 km/h

2. Szeroko$¢ jezdni — 4,00 m o pochyleniu daszkowym dwustronnym — 2% lub
jednostronnym — 3%.

3. Pobocza obustronne gruntowe szer. 0,5 m o pochyleniu poprzecznym - 6%

4. Nawierzchnie z mieszanek mineralno-bitumicznych asfaltowych o grubosci 4,0 + 3,0 cm
(warstwa wigzaca i $cieralna).

5. Podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie lub z kruszywa
tamanego o grubosci warstwy po zaggszczeniu 20,00 cm.

6. Odprowadzenie wod z korony drogi powierzchniowe do projektowanych rowow
odwadniajacych

7. Wykonanie nowych przepustow pod zjazdami oraz pod korong drogi z rur PEHD o
srednicy 40 cm.

VI. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Konstrukcja nawierzchni

Z uwagi na projektowana szeroko$¢ jezdni 4,00 m konieczne bedzie dokonanie korekty jej
przebiegu w stosunku do istniejacego Sladu. W zawigzku z tym konieczne bedzie wykonanie
robot ziemnych 1 rozbiorki istniejacej nawierzchni. Poniewaz planowane jest poszerzenie pasa
drogowego do szerokosci 9,00 m, mozliwe bedzie wykonanie rowéw odwadniajacych.

Na catej dtugosci drogi nalezy wykona¢ podbudowe z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0— 31,5 mm o grubosci warstwy po zageszczeniu 20,00 cm.

Na calej szerokosci tak przygotowanej podbudowy po wczesniejszym oczyszczeniu 1
skropieniu emulsjg asfaltowa, nalezy wykonaé¢ nawierzchni¢ z mieszanek mineralno -
bitumicznych asfaltowych o grubosci 4,00 cm (warstwa wigzaca). Po wykonaniu warstwy
wigzacej po uprzednim skropieniu jej emulsja asfaltowg nalezy ulozy¢ warstwe Scieralng z
asfaltobetonu gr. 3,00 cm. Wody opadowe z jezdni nalezy odprowadzi¢ do projektowanych
rowow odwadniajacych.

Zaprojektowano wykonanie przepustow pod zjazdami z rur PEHD o $rednicy 40 cm. Przyjeto
jednakowa dtugos¢ nowych przepustow — 6,00 m. Na zjazdach nalezy wykona¢ nawierzchni¢
z ttucznia kamiennego o grubosci 10 cm.

VII. WYKONANIE ROBOT

=

Wykonanie rob6t ziemnych.

2. Wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego o szerokosci 4,20 m i o grubosci 20,00 cm
po zageszczeniu, na calej dlugosci drogi.

3. Przebudowa istniejacych oraz utozenie nowych przepustow pod zjazdami.



o

Wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno - bitumicznych asfaltowych
(standard I1) o grubosci 4,00 + 3,00 cm (warstwa wigzgca i Scieralna ), na calej szeroko$ci
podbudowy.

Obustronne wykonanie poboczy gruntowych o szerokosci 0,5 m.

Wykonanie rowow odwadniajacych.

VIII. WYTYCZNE DO PLANU BIOZ

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zostata sporzadzona
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w
sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120 poz. 1126).

1. Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych:

Nie dotyczy

2. Wskazanie elementoéw zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzad
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

Nie wystepujq takie elementy.

3. Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas
realizacji robot budowlanych.

Zagrozenia:

» ruch pojazdéow transportowych i maszyn drogowych przy jednoczesnym
zapewnieniu dojazdu do posesiji,

» praca koparki przy wykonywaniu robot ziemnych i zaladunku nadmiaru gruntu
na samochody do wywozu,

» praca maszyn drogowych — zageszczarki, samochody samowyladowcze
dowozace kruszywo — podczas wykonywania podbudowy,

» wykopy powstate w trakcie robot ziemnych,

» przenoszenie ci¢zkich materiatow.

Realizacja zadania w pasie drogowym moze spowodowaé zagrozenie dla
robotnikow
ze strony pojazdow poruszajacych si¢ ulica.

Wskazania:

> zabezpieczenie strefy wykonywanych robdt poprzez oznakowanie i
zabezpieczenie robot drogowych,

> wyznaczenie strefy niebezpiecznej podczas pracy koparki minimum 6,00 m,

Kazda z wymienionych kategorii robot powinna posiada¢ plan 1 procedure
bezpiecznego jej wykonania, za§ pracownicy powinni by¢ przeszkolenia na
okolicznos$¢ prac przewidzianych w poszczegolnych kategoriach.

4. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéow przed
przystapienie do realizacji robdt szczegolnie niebezpiecznych.

Obowiazkiem kierownictwa budowy jest zapewnienie przeszkolenia kazdego
pracownika zatrudnionego na budowie w zakresie bezpieczenstwa 1 higieny pracy.



Szkolenia powinny by¢ prowadzone przez osobg¢ posiadajaca stosowne uprawnienia
1 wiedz¢ oraz umiejetnos¢ przekazywania wiedzy uczestnikom szkolenia. Pracownicy
szkolenia maja obowigzek poswiadczy¢ wltasnym podpisem nabycie wiedzy, ktoéra
zostala im przekazana w trakcie szkolenia. Kierownictwo budowy jest zobowigzane
do przekazania osobie prowadzacej szkolenia wskazdéwek, co do programu szkolenia,
w ktorym powinny by¢ w sposob szczegbdlny eksponowane zagrozenie
zwigzane z robotami kategorii wymienionych w punkcie 4.

Kierownik budowy i kierownicy nizszych szczebli majg obowiazek sprawdzenia,
czy pracownik przystepujacy do pracy zostat przeszkolony. Ponadto kierownicy robot
kategorii wymienionych w punkcie 4 powinni dodatkowo zwrdci¢ uwage
pracownikom podejmujacych prace na szczegdlne rodzaje zagrozen wigzace si¢ z dang
kategorig. Dodatkowo, kierownicy powinni pouczy¢ pracownikéw o obowigzku
zwracania uwagi na przypadki nie stosowania si¢ innych pracownikow do
obowigzujacych zasad bezpieczenstwa, a w razie razacych przypadkow — zglaszania
takich zdarzen przetozonym.

Kierownik budowy jest zobowigzany do okresowego sprawdzania przestrzegania
zasad bezpieczenstwa i higieny pracy i sporzadzania raportu z tej czynnos$ci.

5. Wskazanie Srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania rob6t budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajacych
bezpieczna i sprawng komunikacj¢, umozliwiajacqa szybka ewakuacj¢ na
wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Kierownik budowy i nadzér moga wykorzystywac dla zapewnienia bezpieczenstwa
robot nastepujace srodki techniczne 1 sposoby organizacji robot:

= wygrodzenia i oznaczenia stref, gdzie prowadzone sa roboty szczegélnie
niebezpieczne,

= informowanie i powiadamianie 0 miejscu, czasie i sposobach prowadzenia
robdt niebezpiecznych oraz sposobach zachowania zapewniajacych bezpieczenstwo,

= harmonizacji i takiego organizowania prowadzenia robot niebezpiecznych, by
zagrozenia dotyczyly mozliwie jak najmniejszej liczby pracownikow 1 mialy miejsce
w porze gdy potencjalne zagrozenia tak pracujgcych na budowie jak i ewentualnych
0s0b postronnych sg minimalne,

= zapewnienie pracownikom pracujagcym w strefach zagrozenia niezbgdnych
indywidualnych $rodkow ochrony,

= zapewnienie niezbednych sprawdzen sprawnosci i stanu technicznego
wykorzystywanych maszyn 1 wurzadzen technicznych pod katem zapewnienia
bezpieczenstwa,

= zapewnienia wlasciwego zabezpieczenia miejsc 1 stref niebezpiecznych
podczas przerw w pracy (np. gtebokie wykopy, urzadzenia elektryczne pod napigciem,
zabezpieczenie maszyn i sprzetu przed uruchomieniem przez osoby nieupowaznione,
itd.),

= zorganizowanie miejsca gdzie mozna udziela¢ pierwszej pomocy osobom
poszkodowanym w wypadkach,

= zorganizowanie stuzby odpowiadajacej za bezpieczenstwo i ochrong mienia na
budowie.

Szczegélowy plan BIOZ opracowuje kierownik budowy zgodnie z cytowanym
na wstepie rozporzadzeniem.



Planowane roboty przy przebudowie drogi sg robotami liniowymi na otwartym
terenie.
Nie zachodzi niebezpieczenstwo, ktore uniemozliwialoby sprawng ewakuacje na
wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen

|X. EKSPLOATACJA DROGI

Co najmniej dwa razy w roku (w okresie wiosennym i jesiennym) projektowany odcinek
drogi nalezy podda¢ szczegdbtowym przegladom technicznym. Skutki uszkodzen
po okresie zimowym 1 po obfitych opadach deszczu powinny by¢ niezwlocznie
naprawiane.

Nalezy zwroci¢ uwageg, aby po drodze nie jezdzity pojazdy nadmiernie obcigzone oraz
aby nie niszczono elementéw korony drogi podczas prac polowych. Wymienione zabiegi
zwigzane z utrzymaniem drogi beda mialy znaczacy wplyw na zZywotno$¢ drogi
i lepszy komfort jazdy jej uzytkownikow.

Opracowal:

Mgr inz. Krzysztof Piasecki



