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OPIS TECHNICZNY

Czes¢ drogowa

I. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy przepustu pod drogg gminng m.
Kotulin na terenie gminy Rogow.

II. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig:

Umowa zawarta z Urzgdem Gminy w Rogowie

Wytyczne uzgodnione z Inwestorem

Dostarczone przez UG mapa do celow projektowych w skali 1 : 500
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie.

el A

[1l. LOKALIZACJA

Droga gminna w Kotulinie objeta niniejszym opracowaniem, znajduje si¢ na terenie gminy
Rogow. Projektem  objeto: przebudowe przepustu pod nawierzchnig drogi, wymiang
zniszczonej $ciany oporowej oraz wymiang odcinka drogi o dtugosci 66,88 m. Droga ta
zlokalizowana jest na dziatkach nr ewid. 160 i 161 w obrebie Kotulin oraz dziatce 398/1 w
gminie Dmosin. Droga ta obshuguje gospodarstwa rolne i pola zlokalizowane przy tej drodze.

V. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W stanie istniejagcym nawierzchnia drogi ma nawierzchni¢ bitumiczng. Szeroko$¢ istniejacej
jezdni jest zmienna i wynosi ok. 4,80 m.

Na odcinku objetym projektem znajduje si¢ Sciana oporowa oddzielajaca nawierzchni¢ jezdni
od niewielkiego zbiornika wodnego. Przepust znajdujacy si¢ pod korong drogi wymaga
wymiany. Wymiany wymaga takze istniejgca Sciana oporowa. W chwili obecnej jest ona
odchylona od jezdni i grozi upadkiem. Wylot istniejacego przepustu znajduje si¢ w $Scianie
oporowej.

Z uwagi na odchylenie $ciany oporowej degradacji ulegla takze nawierzchnia jezdni na
dhugosci Sciany oraz w bezposrednim jej sgsiedztwie.



V. ZALOZENIE PROJEKTOWE

=

Szeroko$¢ jezdni — 5,00 m o pochyleniu daszkowym dwustronnym- 2%.

Pobocza obustronne gruntowe szer. 0,5—0,7 m o pochyleniu poprzecznym - 6%

3. Nawierzchnie z mieszanek mineralno-bitumicznych asfaltowych o grubosci 4,0 + 4,0 cm
(warstwa wigzaca i $cieralna).

4. Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie lub z tlucznia
kamiennego o grubosci warstwy po zageszczeniu 25,0 cm.

5. Odprowadzenie wod z korony drogi powierzchniowe do istniejagcych rowow

odwadniajacych

Wykonanie nowego przepustu pod korong drogi z rur PEHD o $rednicy 40 cm.

Wykonanie $ciany oporowej z zelbetu

8. Odmulenie rowow z wyprofilowaniem skarp na catej dlugos$ci drogi.

N

~No

VI. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Konstrukcja sciany oporowej — wg odrebnego opisu
Konstrukcja nawierzchni

Po wykonaniu $ciany oporowej i zasypaniu wykopow na catej dtugosci 66,88 m nalezy
rozebrac istniejgca nawierzchni¢. W zageszczonym korycie drogi wykona¢ podbudowe z
kruszywa ‘lamanego stabilizowanego mechanicznie lub z thicznia kamiennego o
grubosci warstwy po zageszczeniu 25,0 cm.

Na catej szerokosci tak przygotowanej podbudowy po wczesniejszym oczyszczeniu i
skropieniu emulsja asfaltowa, nalezy wykona¢ nawierzchni¢ z mieszanek mineralno -
bitumicznych asfaltowych (standard II) o grubosci 4,00 cm (warstwa wigzgca). Po wykonaniu
warstwy wiazacej po uprzednim skropieniu jej emulsja asfaltowg nalezy ulozy¢ warstwe
Scieralng z asfaltobetonu gr. 4,00 cm. Wody opadowe z jezdni nalezy odprowadzi¢ do
istniejacych rowow odwadniajacych po uprzednim ich oczyszczeniu z namulu i
wyprofilowaniu skarp.

W trakcie wykonywania zasypki wykopdéw nalezy utozy¢ nowy przepust z rur PEHD o
srednicy 30 cm.

VIl UWAGI KONCOWE

Poniewaz projektowana droga przebiega po terenie nalezacym do Skarbu Panstwa
w gminie Rogdw, nie zachodzi potrzeba wykupu terenu pod droge.

Istniejace wjazdy do posesji zgodnie z zaleceniem Inwestora pozostaja wjazdami
gruntowymi. Nalezy dokona¢ ich drobnej korekty wysokosciowej dostosowujac je do
niwelety drogi.

Roboty nawierzchniowe powinny by¢ wykonywane wytgcznie w temperaturze powyzej 10 °C
oraz nie wystepujacych opadach atmosferycznych..

Przyjeta technologia budowy poszczegélnych konstrukcji jezdni pozwala na utrzymanie
w trakcie robdt dojazdow gospodarczych do posesji.



Wykonawca robdt drogowych jest zobowigzany do stosowania tymczasowych urzadzen
(). zapory, $wiatta ostrzegawcze, znaki drogowe) zapewniajacych bezpieczenstwo pojazdow
I pieszych w czasie trwania prac.
Wykonawca ma obowigzek znaé 1 stosowaé w czasie prowadzenia robot wszelkich
przepisow dotyczacych ochrony srodowiska. Stosujac si¢ do tych wymagan bedzie stosowat
srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed :

- zanieczyszczeniem zbiornikow i ciekow wodnych substancjami toksycznymi pylami

I innym zanieczyszczeniem
- zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami
- mozliwoscig powstania pozaru

Roboty budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami, przepisami
branzowymi oraz wymaganiami BHP.

Opracowal:

Krzysztof Piasecki



OPIS TECHNICZNY

Sciana oporowa

| Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany $ciany oporowej,
zlokalizowanej przy drodze gminnej nr 12105E, w miejscowosci Kotulin, na dziatce ewid.

nr 160 w Gminie Rogow.

11 Opis stanu istniejacego

Przy drodze gminnej, ze wzgledu na réznicg poziomdéw drogi oraz przyleglego do drogi
terenu, na ktorym znajduje si¢ niewielki staw, usytuowana jest §ciana oporowa — PO
stronie poludniowej drogi. Dlugos$¢ $ciany wynosi 14,34 m. Konstrukcja jest zelbetowa,
otynkowana, z zamontowang balustradg stalowg. Roznica poziomoéw nawierzchni drogi

oraz gruntu pod stawem wynosi 1,5 m.

Przez $ciang oporowa przeprowadzony jest przepust drogowy o S$rednicy @300,
odprowadzajacy nadmiar wody ze stawu do rowu, znajdujacego si¢ po potnocnej strony

drogi.

W chwili obecnej $ciana oporowa jest przechylona w stron¢ stawu 1 nalezy ja odbudowac.

111 Opis stanu projektowanego

Przed wykonaniem §ciany oporowej nalezy rozebrac istniejacg $ciang, a takze konstrukcje
nawierzchni. Przy wykonywaniu wykopu nalezy pozostawi¢ niewybrang warstwe gruntu
o grubosci 20 cm, grunt ten nalezy usungé recznie (gérna warstwa gruntu w dole
fundamentowym powinna pozosta¢ o strukturze nienaruszonej) i podtoze pod fundament

niezwlocznie przykry¢ warstwa betonu.



Zaprojektowano $cian¢ oporowag w tej samej lokalizacji, co istniejaca, o takiej same;j
dhugosci — 14,34 m. Poziom posadowienia $ciany wynosi 194,10 m npm, a jej wysokos¢
2,60 m — gorna krawedz znajdowac si¢ bedzie 10 cm powyzej poziomu drogi. Podstawa

$ciany ma 1,55 m szerokosci.

Sciang zaprojektowano z betonu kl. C25/30, zbrojonego stala kl. A-III (34GS), prety
rozdzielcze ze stali kl. A-O. Przyjeto grubos$¢ otuliny 54 mm. Pod $ciang oporowg

zaprojektowano tawe¢ z betonu C12/15 o grubosci 10 cm.

Izolacj¢ w postaci mas asfaltowo — kauczukowych typu Abizol R+P nalezy wykonaé na
wszystkich powierzchniach betonowych, stykajacych si¢ z gruntem i dostepnych przed
wykonaniem zasypki. Zasypke nalezy wykona¢ z piasku zageszczonego do wskaznika
Is=1,0, a nastgpnie, zgodnie z czgscig drogowa projektu, wykona¢ warstwy podbudowy
oraz nawierzchni drogi. Uksztaltowanie powierzchni gruntu przy S$cianie oporowej

powinno by¢ takie, aby zasigg skarpy nie siggat poza mur.

W $cianie oporowej nalezy osadzi¢ rur¢ do przeprowadzenia przepustu. Na koronie muru
nalezy zamocowa¢, do osadzonych w konstrukcji §ciany pretow, balustrad¢ ochronng

0 wysokosci 1,10 m, wykonang z rur oraz z plaskownikow stalowych, malowang farba.

IV Uwagi koncowe

e  Wszystkie roboty nalezy wykonywaé zgodnie z przepisami BHP i sztuka budowlana, pod
nadzorem uprawnionego inspektora nadzoru.

o Wszystkie materiaty, uzyte do realizacji, musza by¢ dopuszczone do obrotu.

e Przystgpujac do wykonania robdt nalezy sprawdzi¢ zgodno$§¢ wymiardw ze stanem
istniejacym. W przypadku stwierdzenia niejasnosci lub warunkéw innych, niz okreslone

w projekcie, nalezy skontaktowac si¢ z projektantem.

Opracowata:

Hanna Piasecka



Informacja o planie BIOZ

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zostata sporzadzona zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz. U. Nr 120 poz. 1126).

1.  Zakres robot oraz kolejnos¢ realizacji:

Przedsiewzigcie pod nazwg: ,,Przebudowa przepustu pod drogg gminng”, w Kotulinie w
gminie Rogdéw swym zakresem obejmuje:
. Rozebranie istniejacej nawierzchni, Sciany oporowej oraz przepustu
. Wykonanie $ciany oporowej zelbetowej
. Wykonanie zasypki wykopow
. Utozenie przepustu z rur PEHD 30 cm

. Wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego o grubosci 25,0 cm po zaggszczeniu,
na catej dtugos$ci odcinka.
. Wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno - bitumicznych asfaltowych

(standard II) o grubosci 4,00 + 4,00 cm (warstwa wigzaca i Scieralna), na calej
szeroko$ci podbudowy.

. Obustronne $cigcie i planowanie poboczy gruntowych o szeroko$ci 0,5 m.

. Oczyszczenie 1 wyprofilowanie rowow.

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych:
Nie dotyczy

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu, ktore moga stwarzal zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:
Nie wystepujq takie elementy.

4.  Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystgpujacych podczas realizacji
robot budowlanych.

Zagrozenia:

ruch pojazdow  transportowych i1 maszyn drogowych przy jednoczesnym
zapewnieniu dojazdu do pdl 1 tak,

praca koparki przy wykonywaniu rob6t ziemnych i zatadunku nadmiaru gruntu na
samochody do wywozu,

praca maszyn drogowych — zageszczarki, samochody samowytadowcze dowozace
kruszywo — podczas wykonywania podbudowy,

wykopy powstate w trakcie robdt ziemnych,

przenoszenie ci¢zkich materiatow.

Realizacja zadania w pasie drogowym moze spowodowac zagrozenie dla robotnikow
ze strony pojazdow poruszajacych si¢ ulica.

vV VvV V 'V

Wskazania:

»  zabezpieczenie strefy wykonywanych robot poprzez oznakowanie i
zabezpieczenie robot drogowych,



»  wyznaczenie strefy niebezpiecznej podczas pracy koparki minimum 6,00 m,

Kazda z wymienionych kategorii robdt powinna posiada¢ plan 1 procedurg
bezpiecznego jej wykonania, za§ pracownicy powinni by¢ przeszkolenia na okoliczno$¢
prac przewidzianych w poszczeg6lnych kategoriach.

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem
do realizacji robot szczegoélnie niebezpiecznych.

Obowigzkiem kierownictwa budowy jest zapewnienie przeszkolenia kazdego
pracownika zatrudnionego na budowie w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy.

Szkolenia powinny by¢ prowadzone przez osobe posiadajaca stosowne uprawnienia
1 wiedzg¢ oraz umiejetnos¢ przekazywania wiedzy uczestnikom szkolenia. Pracownicy
szkolenia maja obowiazek poswiadczy¢ wilasnym podpisem nabycie wiedzy, ktora zostala im
przekazana w trakcie szkolenia. Kierownictwo budowy jest zobowigzane do przekazania
osobie prowadzacej szkolenia wskazowek, co do programu szkolenia, w ktérym powinny
by¢ w sposob szczegdlny eksponowane zagrozenie zwigzane z robotami kategorii
wymienionych w punkcie 4.

Kierownik budowy i kierownicy nizszych szczebli maja obowigzek sprawdzenia,
czy pracownik przystepujacy do pracy zostal przeszkolony. Ponadto kierownicy robot
kategorii wymienionych w punkcie 4 powinni dodatkowo zwroci¢ uwage pracownikom
podejmujacych prace na szczegdlne rodzaje zagrozen wigzace si¢ z dang kategorig.
Dodatkowo, kierownicy powinni pouczy¢ pracownikdéw o obowiazku zwracania uwagi
na przypadki nie stosowania si¢ innych pracownikow do obowigzujacych zasad
bezpieczenstwa, a w razie razacych przypadkow — zgltaszania takich zdarzen przelozonym.

Kierownik budowy jest zobowigzany do okresowego sprawdzania przestrzegania zasad
bezpieczenstwa i1 higieny pracy 1 sporzadzania raportu z tej czynnosci.

6. Wskazanie S§rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robdot budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych
bezpieczna i sprawna komunikacj¢, umozliwiajaca szybka ewakuacj¢ na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen.

Kierownik budowy i nadzoér mogg wykorzystywa¢ dla zapewnienia bezpieczenstwa
robot nastepujace srodki techniczne i sposoby organizacji robot:

. wygrodzenia i oznaczenia stref, gdzie prowadzone sg roboty szczeg6lnie niebezpieczne,

. informowanie 1 powiadamianie o miejscu, czasie i1 sposobach prowadzenia robot
niebezpiecznych oraz sposobach zachowania zapewniajacych bezpieczenstwo,

. harmonizacji i takiego organizowania prowadzenia robot niebezpiecznych, by

zagrozenia dotyczyly mozliwie jak najmniejszej liczby pracownikow i mialy miejsce w
porze gdy potencjalne zagrozenia tak pracujacych na budowie jak i1 ewentualnych oséb
postronnych sg minimalne,

. zapewnienie pracownikom pracujgcym w  strefach zagrozenia niezbednych
indywidualnych $rodkow ochrony,



. zapewnienie  niezbednych  sprawdzen  sprawnosci i1  stanu  technicznego
wykorzystywanych maszyn 1 urzadzen technicznych pod katem zapewnienia
bezpieczenstwa,

. zapewnienia wlasciwego zabezpieczenia miejsc 1 stref niebezpiecznych podczas przerw
w pracy (np. glebokie wykopy, urzadzenia elektryczne pod napigciem, zabezpieczenie
maszyn 1 sprzetu przed uruchomieniem przez osoby nieupowaznione, itd.),

. zorganizowanie miejsca gdzie mozna udziela¢ pierwszej pomocy osobom
poszkodowanym w wypadkach,

. zorganizowanie stuzby odpowiadajacej za bezpieczenstwo i ochron¢ mienia na
budowie.

Szczegélowy plan BIOZ opracowuje kierownik budowy zgodnie z cytowanym
na wstepie rozporzadzeniem.

Planowane roboty przy przebudowie drogi sg robotami liniowymi na otwartym terenie.

Nie zachodzi niebezpieczenstwo, ktore uniemozliwiatoby sprawng ewakuacje na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen.

UWAGI KONCOWE

Poniewaz projektowana droga przebiega po terenie nalezacym do Skarbu Panstwa
w gminie Rogoéw, nie zachodzi potrzeba wykupu terenu pod droge.
Istniejace wjazdy do posesji zgodnie z zaleceniem Inwestora pozostaja wjazdami
gruntowymi. Nalezy dokona¢ ich drobnej korekty wysokosciowej dostosowujac je do
niwelety drogi.
Roboty nawierzchniowe powinny by¢ wykonywane wylacznie w temperaturze powyzej 10 °C
oraz nie wystepujacych opadach atmosferycznych..
Roboty ziemne w rejonie istniejacych przylaczy nalezy wykonywaé recznie
lub z wykonaniem wykopow kontrolnych.
Przyjeta technologia budowy poszczegdlnych konstrukcji jezdni pozwala na utrzymanie
w trakcie robot dojazdow gospodarczych do posesji.
Wykonawca robot drogowych jest zobowigzany do stosowania tymczasowych urzadzen
(). zapory, $wiatla ostrzegawcze, znaki drogowe) zapewniajacych bezpieczenstwo pojazdoéw
I pieszych w czasie trwania prac.
Wykonawca ma obowigzek zna¢ 1 stosowaé w czasie prowadzenia robot wszelkich
przepisow dotyczacych ochrony §rodowiska. Stosujac si¢ do tych wymagan bedzie stosowat
srodki ostroznosci 1 zabezpieczenia przed :

- zanieczyszczeniem zbiornikow i ciekow wodnych substancjami toksycznymi pytami

I innym zanieczyszczeniem
- zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami
- mozliwoscig powstania pozaru

Roboty budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami, przepisami
branzowymi oraz wymaganiami BHP.



